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1. UWAGI WSTEPNE

1.1. PRZEDMIOT RECENZJI

Przedmiotem recenzji jest rozprawa doktorska mgr. inz. Arkadiusza Kostrzewskiego pt.:
"Metoda wspomagania projektowania ladowych terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego”.

Recenzowana rozprawa doktorska obejmuje:
e 210 stron wydruku (druk dwustronny),
o 44 rysunki zawarte w tekscie zasadniczym, ponumerowane i podpisane,
e 33 tabele zawarte w tekscie zasadniczym, ponumerowane i podpisane,
o literature liczacg 210 pozycji, polskojezyczng i obcojezyczna.

Do rozprawy dotgczono ptyte, na ktdrej znajdujg sie arkusze kalkulacyjne, na podstawie
ktérych dokonano obliczen prezentowanych w rozprawie.
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1.2. AKTUALNOSC TEMATYKI ROZPRAWY

Obecnie w Polsce, jak i innych krajach Unii Europejskiej obserwowany jest dynamiczny
rozwéj przewozéw intermodalnych. Integracja poszczegdinych gatezi transportu odbywa sie
m.in. w terminalach intermodalnych, w tym lgdowych terminalach przetadunkowych.
Rozwdj transportu intermodalnego stanowi jeden z priorytetowych kierunkéw rozwoju
transportu Polski oraz Unii Europejskiej. O aktualnodci podejmowanego zagadnienia
$wiadczy szereg dokumentdw i aktéw normatywnych, w tym:

e Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. Bruksela
2011.

e TEN-T - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, str. 1-128).

e Ministerstwo Infrastruktury. Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006 — 2025.
Warszawa 2005.

e Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Strategia rozwoju
transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku). Warszawa 2013.

Istotny jest zatem wybdr lokalizacji, wyposazenia technologicznego oraz zaprojektowanie
uktadu funkcjonalno-przestrzennego terminali przetadunkowych w sposéb umozliwiajgcy
efektywna realizacje obstugi jednostek intermodalnych, gdyz sprawna obstuga tadunkéw w
tych terminalach ma wptyw na catkowity czas ich przewozu od nadawcy do ostatecznego
odbiorcy.

W rozprawie doktorskiej mgr inz. Arkadiusz Kostrzewski zauwaza, ie nowe rozwigzania
technologiczne oraz analityczne sa wdrazane w funkcjonowanie terminali, a niewiele
dostepnych opracowan naukowo-badawczych zawiera poza wiedzg podstawowq
rozbudowany zakres rozwigzari analitycznych wraz ze szczegétowym opisem procedur
projektowania terminali o ujeciu kompleksowym. Wobec braku precyzyjnie okreslonego
sposobu postepowania w postaci kompleksowej metody wspomagajgcej projektowanie
terminali przetadunkowych, zasadne jest podjecie badan w obszarze dotyczagcym
projektowania i funkcjonowania ladowych terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego.

Autor rozprawy stusznie zwraca uwage, ze wiekszo$¢ dostepnych publikacji skupia sig¢ na
wybranych elementach metod i procedur projektowych, przeznaczonych dla wybranych
obszaréw funkcjonowania terminali. Niezbedne jest zatem opracowanie kompleksowych
metod projektowania ladowych terminali przetadunkowych.

Reasumujac, stwierdzam, ze wybrany zakres tematyczny badan podjetych w rozprawie
doktorskiej jest aktualny, a temat jest dobrany trafnie. Porusza on istotne zagadnienia
zaréwno teoretyczne, jak i praktyczne. Z kolei, wyniki badan uzupetniajg luke badawczg w
zakresie poruszonej problematyki.
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1.3. CEL i TEZA PRACY

W rozprawie doktorskiej mgr. inz. Arkadiusz Kostrzewski w gtéwnej mierze analizuje
zagadnienia interdyscyplinarne, w zakresie projektowania obiektéw logistycznych, w tym
ladowych terminali przetadunkowych, co wymusza powigzanie ze sobg wielu aspektow, w
tym technologicznych, organizacyjnych, funkcjonalno-przestrzennych i finansowych.

Autor rozprawy doktorskiej za zasadniczy cel wybrat opracowanie metody wspomagania
projektowania lgdowych terminali przetadunkowych dla transportu intermodalnego.

Okreélone zostaty réwniez cele czastkowe, ktére sa powigzane z celem zasadniczym,
w zakresie:

e poszerzenia oraz uporzqdkowanio wiedzy zwigzanej z projektowaniem oraz
funkcjonowaniem  lgdowych  terminali  przetadunkowych  dla  transportu
intermodalnego,

e opracowan zagadnieri z rozpatrywanego obszaru badawczego w ujeciu teoretycznym
oraz analitycznym, )

o formalizacji opisu projektowania lgdowych terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego,

e zastosowania implementacji komputerowej jako narzedzia  obliczeniowego
wspomagajgcego przedstawiong w pracy metode projektowania.

Tak postawione przez mgr. inz. Arkadiusza Kostrzewskiego cel zasadniczy i cele czgstkowe
pracy precyzyjnie okreslaja zamierzenia badawcze podejmowane w rozprawie.

W analizowanym problemie badawczym do$¢ dobrze osadzona zostata teza pracy, cytuje:

Opracowanie kompleksowej metody wspomagania projektowania lgdowych terminali
przetadunkowych dla transportu intermodalnego umozliwi projektowanie tych obiektéw
logistycznych w sposéb wariantowy, z uwzglednieniem: przestanek naukowych, doboru
wyposazenia technologicznego i uktaddw funkcjonalno-przestrzennych oraz organizacji
pracy terminala przetadunkowego.

Reasumujac, stwierdzam, ie temat, cel zasadniczy pracy, cele czastkowe oraz teza
badawcza sa sformutowane trafnie i odpowiadaja podjetej problematyce badawczej.

3. STRUKTURA, SPOSOB NAPISANIA | ZREDAGOWANIA ROZPRAWY

Problem badawczy podjety w rozprawie doktorskiej przez mgr. inz. Arkadiusza
Kostrzewskiego  dotyczy  projektowania i  funkcjonowania ladowych  terminali
przetadunkowych dla transportu intermodalnego.

Recenzowana rozprawa doktorska sktada sie z siedmiu rozdziatéw, poprzedzonych
Wprowadzeniem, ktére syntetycznie opisuje zawarto$¢ pracy. Podsumowanie,
przedstawione na koniec pracy, zawiera konkluzje przeprowadzonych rozwazan. Praca
posiada réwniez streszczenia w jezyku polskim i angielskim, zawierajace stowa kluczowe i
pozwalajace na wstegpne zapoznanie sig z zawartos$cig rozprawy. Ponadto, zawarto w nigj
spis treéci, zestawienie wybranych symboli, oznaczeri i skrotow stosowanych w pracy,
wykazy rysunkow i tabel.
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Poszczegblne rozdziaty pracy maja zrdznicowang strukture i objetoé¢. Rozdziaty 5 i 7 nie
posiadaja podrozdziatéw, jak to jest w przypadku pozostatych rozdziatéw rozprawy. Z kolei,
rozdziat drugi, charakteryzujacy cel i teze rozprawy, zawiera tylko trzy strony maszynopisu.
Mimo zréznicowanej, uwazam, ze tresé rozdziatéw zostata utozona logicznie, rozwijajgc
gtéwny watek dysertacji.

Zgromadzony materiat badawczy jest dostatecznie obszerny i umozliwia realizacje
postawionego celu zasadniczego i celéw czastkowych. Praca jest wzbogacona materiatem
ilustracyjnym w postaci rysunkow i tabel, ktdry utatwia $ledzenie toku myslenia Autora.

W zwiazku z powyiszym stwierdzam, Ze ukiad pracy jest whasciwy. Tresé rozdziatow jest
zgodna z tematem, rozdzialy sy pouktadane w sposéb pokazujacy logiczne rozwinigcie
zagadnien analizowanych w ramach podjetej tematyki badan.

Literatura rozprawy doktorskiej zawiera 210 pozycji. Na uwage zastuguje duzy udziat
publikacji anglojezycznych (88 pozycji), odnoszacych sie bezposrednio do tematyki
rozprawy. Ponadto, zacytowano 82 Zrédia literatury polskojezycznej w postaci ksigzek,
artykutéw z czasopism i prac naukowych, a takze inne materiaty stanowigce akty prawne,
normy, broszury informacyjne i inne materiaty dostepne na stronach internetowych (tgcznie
40 pozycji). Nalezy podkredli¢, ze w pracy zacytowano publikacje Autora monografii, w tym
1 pozycje autorska i 11 wspdtautorskich, co $wiadczy o prowadzeniu przez Pana mgr. inz.
Arkadiusza Kostrzewskiego konsekwentnych badan w zakresie analizowane]j problematyki i
wykorzystaniu wynikéw dotychczasowych osiagnie¢ w recenzowanej rozprawie. Na uznanie
zastuguje aktualnoéé przytoczonych pozycji literaturowych, znaczng ich czg$¢ stanowia
pozycje opublikowane po 2010 roku.

Nalezy zaznaczyé, ie dobor literatury jest wiasciwy, zawiera ona aktualne pozycje
bibliograficzne opublikowane zaréwno w kraju, jak i poza jego granicami.

Rozdziat pierwszy rozprawy doktorskiej identyfikuje obszar badawczy. Postuzyt on
osadzeniu tematu w badanej problematyce.

Nalezy podkredlié, 7e w rozdziale tym zawarto obszerng analize literatury, ktora
pogrupowano na pozycje odnoszace sig do:

e wybranego lub kilku zagadnieri tematycznych,

e wielu zagadnier tematycznych w obszarze funkcjonowania i projektowania obiektéw
logistycznych,

e zagadnienia bedgcego przedmiotem rozprawy doktorskiej (w znacznej czesci lub w
catosci).

Autor okreélit réwniez obszary, w ramach ktérych przeprowadzit analize pozycji
literaturowych. Nalezg do nich:

o projektowanie uktaddw torowych stacji towarowych,

o projektowanie oraz funkcjonowanie obiektéw logistycznych, w tym Igdowych
terminali przetadunkowych dla transportu intermodalnego,

e dobér érodkéw transportu zewnetrznego oraz wewnetrznego | urzadzen
specjalistycznych.
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Nalezy zwréci¢ uwage, ze podejmowana tematyka badan jest dos¢ obszerna. W zwigzku z
tym, mgr inz. Arkadiusz Kostrzewski zidentyfikowat zagadnienia czgsto podejmowane wsréd
badaczy, wyszczegdlniajgc m.in. rodzaje terminali, ich ukfad przestrzenno-funkcjonalny,
uktady drogowy i kolejowy terminalu, lokalizacje lgdowych i morskich terminali
przefadunkowych, przetadunek kontenerdw w réinych relacjach, alokacjg jednostek
tadunkowych na placu, symulacje pracy terminalu intermodalnego, wykorzystanie narzedzi
symulacyjnych i inne.

W ramach przegladu literatury Autor stusznie poswiecit wiele uwagi zagadnieniom
projektowania elementdw terminali przetadunkowych, charakteryzujac procedury dostepne
w literaturze tematu, w tym procedure wymiarowania i projektowania ukfadu torowego
stacji, procedure postepowania przy ustaleniu charakteru, wielkosci, lokalizacji, rodzaju oraz
wyposazenia terminala przetadunkowego. Opisat tez strukture procesu projektowania
takiego terminala, a takze innych obiektéw logistycznych, zwracajgc uwage na waznosc
takich elementéw terminali jak infrastruktura i suprastruktura, ktére odgrywajg kluczowg
role przy jego projektowaniu i pdzniejszej eksploatacji.

Nalezy podkredli¢, ze mgr inz. Arkadiusz Kostrzewski trafnie zwrdcit uwagg, ze w dostepnej
literaturze znacznie bardziej poglebione sa badania dotyczace funkcjonowania morskich
terminali intermodalnych w poréwnaniu do terminali ladowych.

W rozdziale 2 rozprawy okre$lony zostat zasadniczy cel pracy oraz cele czastkowe.
W rozdziale tym postawiono réwniez teze rozprawy. Nalezy zwréci¢ uwage, ze
niepotrzebnie na poczatku tego rozdziatu zostaty czesciowo powtdrzone tresci z rozdziatu
pierwszego, opisujace wyniki analizy literatury, ktdére szczegdétowo zostaty opisane w
poprzednim rozdziale pracy. Rozprawe podzielono na trzy czgsci:

o teoretyczng, opisang w rozdziatach 1-5, w gtdwnej mierze bazuje ona na analizie
dostepnych Zrédet literatury fachowej,

¢ analityczna, ktéra zawarta jest w rozdziale 6 rozprawy, w ktdrej przedstawiono
autorska metode projektowania lagdowych terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego,

e numeryczna, przedstawiong w rozdziale 7 pracy, w ktdrej wykorzystano narzedzie
obliczeniowe do implementacji wynikdw czesci analitycznej.

W rozdziale 3 scharakteryzowane zostaty jednostki transportu intermodalnego obstugiwane
przez lagdowe terminale transportu intermodalnego. Szczegdtowo przedstawiono
i scharakteryzowano kontenery wielkie znormalizowane wedtug standardu I1SO, nadwozia
wymienne odpowiadajgce wymaganiom norm I[SO i kart UIC oraz naczepy siodtowe
przystosowane do przetadunku poziomego lub pionowego.

Nalezy zaznaczyé, iz mimo wymienionych powyzej jednostek transportu intermodalnego,
w terminalach intermodalnych obstugiwane sg tez inne jednostki, w tym przyczepy, pojazdy
i zestawy drogowe i inne, ktére Autor tylko wymienit na poczgtku rozdziatu bez ich
szczegbtowej charakterystyki.

Rozdziat ten zawiera synteze wiedzy zgromadzonej na podstawie dokonanej analizy
literatury, porzadkuje ja i uktada w powigzang catosc.

Rozdziat 4 opisuje wybrane elementy suprastruktury transportu intermodalnego, akcentujac
uwage na $rodkach transportu kolejowego i drogowego oraz wyposazeniu technologicznym
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terminala przetadunkowego dla transportu intermodalnego, w tym w urzadzenia dZwigowe.
W opisach rodzajéw wagonéw kolejowych nawigzano do technologii przetadunkuy,
stosowanych w przypadku rdznych jednostek transportu intermodainego. Autor
szczegbfowo przedstawit parametry techniczno-eksploatacyjne  wybranych Srodkow
transportu drogowego wykorzystywanych w przewozach intermodalnych. W rozdziale tym
znalazly sie opisy ciggnikdw, a takze naczep wykorzystywanych do przewozu konteneréw. W
ramach opisu wyposazenia technologicznego terminala przefadunkowego, syntetycznie
przedstawione zostaly wybrane urzadzenia i technologie przetadunkowe. Obszerny zakres
poruszanych tematéw uniemozliwit Autorowi przedstawienia doktadnego  opisu
poszczegbinych zidentyfikowanych aspektdw. W rozdziale tym wymienione zostaty wybrane
technologie przewozowe, aczkolwiek Autor zdecydowat sig opisac tylko wybrang z nich.

Nalezy jednak zwrécié uwage, ze w tym rozdziale szczegétowo scharakteryzowano Srodki
transportu i urzadzenia, ktére wykorzystane zostaty w rozwazaniach proponowane;j
metodyki projektowania ladowych terminali przetadunkowych.

Rozdziat 5 zawiera organizacyjno-funkcjonalng charakterystyke lgdowego terminala
przetadunkowego dla transportu intermodalnego. W rozdziale tym szczegdtowo opisano
elementy infrastruktury lagdowych terminali przetadunkowych, precyzujgc pojecia frontu
tadunkowego, ukfadéw torowego, drogowego i komunikacyjnego terminala, placu
manipulacyjno-sktadowego i odstawczego oraz innych elementéw.

Trafnie Autor rozprawy zwrdcit uwage, ze wzajemne powigzanie elementdéw sktadowych
terminala przetadunkowego w duzej mierze uzaleznione jest od wykorzystanej technologii
przetadunku, a na ukfad frontu tadunkowego wptyw ma rodzaj stosowanych urzadzen
przetadunkowych. Przedstawiono przykfady uktadéw lgdowych terminali intermodalnych,
obstugujacych kontenery wielkie 1SO, nadwozia wymienne oraz naczepy siodtowe.

W rozdziale 6 jest gtéwnym elementem rozprawy, zawiera propozycje procedury
projektowania lgdowych terminali intermodalnych. Jest to rozdziat analityczny, ktory
zawiera rozwigzania dotyczace wybranych elementéw sktadowych zdefiniowanego zadania
projektowego, w tym m.in.:

e obliczenia wymaganej liczby $rodkdw transportu drogowego oraz kolejowego,

o obliczenia czaséw trwania cykli obstugi manipulacyjno-transportowej jednostek
tadunkowych,

o obliczenia niezbednej liczby urzadzen i maszyn tadunkowych,
« obliczenia liczby miejsc sktadowych dla jednostek transportu intermodalnego.

W rozdziale tym przedstawiono aparat matematyczny, ktéry moze by¢ wykorzystany do
przeprowadzenia obliczed przy projektowaniu terminali intermodalnych. Autor podzielit
procedure na trzy fazy, w ramach ktérych wyréznit 22 kroki projektowe. Poszczegdlne kroki
projektowe zostaty opisane szczegétowo. Za cel tej czeéci rozprawy, Autor trafnie przyjat
opracowanie wytycznych dla ksztattowania oraz wymiarowania ladowych terminali
przetadunkowych dla transportu intermodalnego, w oparciu o podstawowe zatozenia i
metodyke wspomagajaca projektowanie.

Na uwage zastuguje nowatorski sposéb wyznaczania liczby wagondw do obstugi kontenerdw
wielkich, nadwozi wymiennych oraz naczep siodtowych. Wykorzystujac stworzone
oprogramowanie, mozliwe jest przeanalizowanie kilku wariantdw rozwiazania w odniesieniu
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do réinych typéw i rodzajéw kolejowych wagonéw towarowych, okreslajac wariant
najbardziej korzystny.

Nalezy zaznaczyé, ie zaproponowana procedura uwzglednia zaréowno  aspekty
technologiczne, organizacyjne, funkcjonalno-przestrzenne, jak i finansowe, co pozwala na
kompleksowe spojrzenie na badane zagadnienie. Do analizy i wyboru odpowiedniego
wariantu projektowego zaproponowano kryteria wyboru oraz przypisane im wagi.

Rozdziat 7 zawiera implementacje krokéw projektowych, opisanych w rozdziale 6, w jezyku
programowania dostepnym w pakiecie komputerowym MS Office w srodowisku Windows
(Autor rozprawy zaznacza, ze narzedzie to mozliwe jest do zastosowahia réwniez w
érodowisku Apple Mac 0S). W tym celu mgr inz. Arkadiusz Kostrzewski zastosowat funkcje, a
takze procedury wykorzystujace jezyk programowania Visual Basic for Application.
Opracowane  narzedzie  obliczeniowego  stanowi wspomaganie  komputerowe
zaprezentowanej metody. Autor wyjasnia tryb przeprowadzenia obliczen, wykorzystujac
arkusze kalkulacyjne.

Wyniki badari zostaly umieszczone w podsumowaniu rozprawy doktorskiej. Podkreslono w
nich aspekty teoretyczne i utylitarne dokonanych prac. Autor wskazat réwniez kierunki
dalszych  badan naukowych, podkredlajagc  potrzebe przeprowadzenia  walidacji
proponowanej metody oraz opracowania studium lokalizacji terminala, uwzgledniajgc m.in.:
wykaz punktéw i obiektéw tadunkowych w analizowanym rejonie obstugi, strukture
dostepnej sieci drdg kotowych i linii kolejowych, potozenie w stosunku do powierzchni
magazynowych, zaktadéw produkeyjnych i inne aspekty. Kierunki te sg celowe iracjonalne.

Reasumujac, jestem zdania, Zze badania przeprowadzone przez mgr. inz. Arkadiusza
Kostrzewskiego sa wartosciowe, maja znaczenie naukowe i utylitarne, a ich wyniki utatwia
podejmowanie kluczowych decyzji przez decydentéw zajmujacych sie projektowaniem i
funkcjonowaniem ladowych terminali przetadunkowych dla transportu intermodalnego.

5. GROWNE WALORY ROZPRAWY

W swojej rozprawie doktorskiej mgr inz. Arkadiusz Kostrzewski zaproponowat metode
wspierajaca  projektowanie ladowych  terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego o ujeciu iteracyjnym. Kompleksowo$¢ rozwigzania polega na uwzglednieniu
na etapie projektowania:

e wybranych elementéw z zakresu zagadnien organizacyjnych, technologicznych oraz
podstawowych aspektéw ekonomicznych,

e szeregu obiektéw i elementéw infrastruktury, takich jak front tadunkowy, uktady
komunikacyjne, w tym torowy oraz drogowy, place manipulacyjno-sktadowe, place
odstawcze i inne.

W skfad zaproponowanej metody wchodzg:
e procedura projektowania ladowych terminali intermodalinych,
e metoda oceny rozwigzan,

o aplikacja komputerowa, ktéra powstata w oparciu o wspomniang procedure i

metode oceny rozwigzan.
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Do mocnych stron rozprawy doktorskiej mgr. inz. Arkadiusza Kostrzewskiego zaliczam:

e opracowanie modelu analitycznego dla procedury projektowania ladowych terminali
intermodalnych wraz z uwzglednieniem specyfikacji poszczegdlnych parametrow
wchodzacych w sktad modelu, co pozwolito na formalizacje procedury projektowania
ladowych terminali intermodalnych, wzbogacajac ja o nowe kroki realizacyjne,

e zastosowanie w procedurze projektowania struktury realizowanych zadan
przetadunkowych w postaci fizycznych jednostek transportu intermodalnego,
zamiast udziatu procentowego poszczeg6lnych jednostek tadunkowych w ogolnej
liczbie jednostek obstugiwanych w terminalu, co jest wykorzystywane w innych
procedurach projektowania terminali przetadunkowych,

e zaproponowanie Autorskiego sposobu ulokowania kontenerdow wzdtuz sktadu
kolejowego, zaproponowanie aparatu matematycznego i oprogramowania,
pozwalajacego na roztozenie tych jednostek transportu intermodalnego na dtugosci
pociagu, analizujac kilka wariantéw rozwigzania tego zadania,

e wszechstronna analize literatury z zakresu projektowania obiektéw logistycznych, w
tym ladowych terminali przetadunkowych, ich uktadéw torowych, infrastruktury i
wyposazenia obiektéw logistycznych i innych.

Na osobne podkredlenie zastuguje implementacja metodyki 2z wykorzystaniem
komputerowego narzedzia obliczeniowego, opracowanego z uwzglednieniem krokdw
projektowych zawartych w procedurze projektowania terminali intermodalnych. Narzedzie
to opracowane zostato w ramach pakietu oprogramowania biurowego MS Office i moze by¢
wykorzystano przez roznych uzytkownikdéw. Gtéwna zaletg zastosowania tego narzedzia jest
m.in. odcigzenie projektanta od pracochtonnych i czasochtonnych czynnosci zwigzanych z
projektowaniem terminali intermodalnych.

Wyniki badah moga byé pomocne przy analizach procesow logistyczno-transportowych
zachodzacych w ladowych terminalach przetadunkowych, a takze pozwalaja na skrécenie
czasu generowania wariantéw rozwigzania projektowego, a przez to czasu podejmowania
kluczowych decyzji zwigzanych z projektowaniem obiektéw logistycznych.

Uzyskane wyniki badan przyczyniaja sie do poszerzenia wiedzy teoretycznej z zakresu metod
i procedur projektowania lgdowych terminali intermodalnych.

6. UWAGI KRYTYCZNE
A. Uwagi ogdlne:
W pracy wystepuje szereg niedociagnied natury edycyjnej, w tym:

e W spisie tresci pracy zabraklo wykazu tabel, dostgpnego na koricu opracowanej
rozprawy,

s na stronie 73 wystepuje btedne odwotanie do tabel w tekicie rozprawy. Autor podaje:
Podstawowe  parametry  techniczno-eksploatacyjne  symetrycznych nadwozi
wymiennych przedstawione zostaly w tab. 3.1, zas asymetrycznych w tab. 3.2. oraz 3.3.”

Prawidfowo: ,...przedstawione zostaty w tab. 3.2, zas asymetrycznych w tab. 3.3. oraz
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na dole strony 87 w wypunktowaniu podwdjnie wystepuje punkt 1,
na stronie 102 jest odwotanie do rozdziatu 3.2, zamiast 4.2,

na stronie 115 w tabeli 5.2 (b) znalazty sie puste pola,

e zdarzaja sie pomytki w oznaczeniach, np. na stronie 125 operacje w tranzycie oznaczono
jako (t), natomiast we wzorze (9) zastosowano (tr),

o wystepujg zréznicowane opisy oznaczen w tekscie rozprawy i w zestawieniu wybranych
symboli, oznaczen i skrétéw stosowanych w pracy, np. ck w tekscie pracy oznacza ceng
wybudowania 1 rozjazdu kolejowego, natomiast w zestawieniu wybranych symboli,
oznaczen i skrétéw podano je jako cene zakupu rozjazdu kolejowego, wraz z
elementami towarzyszacymi.

SzczegStowa analiza pozycji literatury wykazata, ze w wykazie literatury pod numerem
62 znalazty sie odwotania do dwdéch réznych pozycji. Niedostatkiem rozprawy jest rowniez
niedbatoséé przy odwotaniu sie do literatury w tekscie, np. na stronie 38 przytaczajac pozycje
Lang (2011), Autor nie wskazat, ze jest to pozycja wspétautorska. Z kolei, na stronach 48-50
w tabeli 1.8 (a-c) jest odwotanie do pozycji Fijatkowski (1995), ktérej nie ma w wykazie
literatury.

B. Bfedy jezykowe:

Niewatpliwie staba strong pracy sg liczne btedy jezykowe i interpunkcyjne, ktére miejscami
utrudniaja odbidr tresci rozprawy. Btedy wystepujg w tekscie zasadniczym rozprawy,
nazwach rysunkéw i tabel i w samych tabelach, spisie skrétéw i oznaczen, wykazie literatury,
tytule podrozdziatu. Przytocze wybrane przyktady:

Str. 57, nazwa rozdziatu 3: ,Charakterystyka jednostek transportu intermodalnego
obstugiwanych w projektowanej lgdowym terminalu przetadunkowym”.

Prawidtowo: ,Charakterystyka jednostek transportu intermodalnego obstugiwanych
w projektowanym lgdowym terminalu przetadunkowym”.

Str. 83, podpis rysunku 4.1: ,Czteroosiowy jednocztonowy wagon platforma serii
Sgns(s) o dlugosc fadunkowej 60 stép, przeznaczony do przewozu kontenerdw i
nadwozi wyminnych”.

Prawidtowo: ,Czteroosiowy jednoczionowy wagon platforma serii Sgns(s) o dfugosci
tadunkowej 60 stop, przeznaczony do przewozu konteneréw i nadwozi wymiennych”.

Str. 111: ,Wyrdznia sie dwa podstawowe sposoby sktadowanie jednostek transportu
intermodalnego.”.

Prawidtowo: ,Wyrdznia sie dwa podstawowe sposoby sktadowania jednostek
transportu intermodalnego:”.

Str. 178: ,Naktady na elementy towarzyszace budowie toréw olejowych i drég
kotowych zostaty ujete ... ”.

Prawidtowo: ,Naktady na elementy towarzyszace budowie toréw kolejowych i drég
kotowych zostaty ujete ... ” itp.
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C. Btedy i uwagilogiczne:

e W podpisie rysunku 4.12, Autor uzyt sformutowania ,Dopuszczalny udzwig
konteneréw w zaleznosci od ich usytuowania w relacji rzgd/warstwa, podlegajgcy
obstudze tadunkowej realizowanej przez a) woz z wysiegnikiem teleskopowym typu
Reachstacker TFC 45R hc, marki TEREX; b) suwnice torowq”. Czy Doktorant miat na
myéli dopuszczalny udiwig urzadzenia przetadunkowego, w zaleznosci od
usytuowania konteneréw na placu skfadowym, lub dopuszczalng mase kontenera w
zaleznoéci od jego usytuowania na placu? Prosze o wyjasnienie tego sformutowania.

e Na stronie 124 Autor pisze, cytuje: ,Pomijana przy tym jest wysokos¢ jednostek
fadunkowych transportu intermodalnego ze wzgledu na fakt, iz podlegajg one
skfadowaniu na placu otwartym, tj. nie podlegajg ograniczeniu jakim bytby poziom
dachu obiektu logistycznego. Nie wplywa to réwniez w znaczqcy sposéb na wyniki
obliczerr projektowych. Stgd tez oznaczenia typu kontenera zaczyna sie od
pierwszego symbolu odnoszgcego sie do wysokosci.” Prosze o wyjasnienie na jakim
etapie proponowanej przez Autora metodyki i w jaki sposéb jest uwzgledniana
wysokos¢ kontenera.

e W rozprawie zaproponowano sposéb wyboru najbardziej korzystnego wariantu
rozwigzania terminalu przefadunkowego. Prosze o bardziej szczegétowe wyjasnienie
na jakiej podstawie zostaty zaproponowane kryteria i wagi do oceny rozwigzania
projektowego. llu ekspertow brato udziat w okredleniu wartosci wag podanych w
tabeli 6.77

Pomimo wymienionych uwag krytycznych, recenzowana rozprawa zastuguje na wysoka
ocene.

7. WNIOSKI KONCOWE

Recenzowana rozprawa stanowi warto$ciowy dorobek naukowo-badawczy Autora. Mimo
przedstawionych uwag krytycznych, rozprawa ma walory natury poznawczej, jak i utylitarnej
dla dziedziny nauk technicznych. Przyjety zasadniczy cel pracy, jak i cele czgstkowe zostaty
osiggniete, a teza rozprawy udowodniona. Tres¢ rozprawy zawiera oryginalne rozwigzanie
problemu naukowego, stanowigce wiasny dorobek naukowy Doktoranta. Przediozona
metoda wspomagania projektowania lgdowych terminali przetadunkowych dla transportu
intermodalnego ma znaczenie aplikacyjne, gdyz uzyskane wyniki mogg by¢ wykorzystane w
praktyce.

Na podstawie szczegétowej analizy recenzowane] rozprawy stwierdzam, ze praca spetnia
formalne, metodyczne i merytoryczne wymagania stawiane rozprawom doktorskim. Dobor
tematyki badan jest trafny i aktualny, ukfad pracy jest wiasciwy. Dorobek teoretyczno-
praktyczny przedstawiony w rozprawie dowodzi, Ze jej Autor potrafi samodzielnie
przeprowadza¢ badania naukowe i rozwigzywac ztozone problemy badawcze.

Reasumujac, wyrazam opinie, ze rozprawa doktorska mgr. inz. Arkadiusza Kostrzewskiego
pt. ,Metoda wspomagania projektowania lagdowych terminali przetadunkowych dla
transportu intermodalnego” spetnia wymagania przewidziane dla rozpraw doktorskich w
dziedzinie nauk technicznych w dyscyplinie naukowej inzynieria lagdowa i transport, zawarte
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w Ustawie o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie
sztuki z 2003 roku z péiniejszymi zmianami. Wnosze o przyjecie rozprawy przez Rade
Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej i dopuszczenie mgr. inz. Arkadiusza
Kostrzewskiego do publicznej obrony.

Dr hab. inz. Ludmifa Filina-Dawidowicz
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